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MiG-15 byl jednou z nejuspésnéjSich konstrukci své doby a mnoho expertu, ty zapadni nevy-
jimaje, se shoduje, Ze byl skutecnou Spickou mezi stihacimi letouny diky svym letovym cha-
rakteristikam, silné vyzbroji a také finanéni dostupnosti. Své kvality prokazal v Fadé konfliktu,

predevsim pak béhem valky v Koreji.

Na konci druhé svétové vélky se prvni generace proudovych
stihacek (a dokonce i bombardér() dostala do vyzbroje RAF,
Luftwaffe a USAF (Americ¢ané je vSak jiz nepouzili v boji). Bylo
jasné, Ze proudova technologie je cestou ke zvysSeni rychlosti,
a tak zacal zévod o zavedeni novych letounl 2. generace do vy-
zbroje v zajmu ziskéni naskoku pred protivniky. Sovétsky svaz
mél rovnéz vysostny zajem o takové stihaci letouny. Jenze bez
vhodného motoru se z pohledu konstruktérd jednalo o nefesi-
telny Ukol a SSSR v této oblasti za svétem zaostaval...

Motor v centru zajmu

Nejpokrocilejsi motory méli v té dobé ve Velké Britanii. Mo-
tor Rolls-Royce Nene | dosahoval tahu 22,3 kN a byl etalonem
své doby. V Sovétském svazu bylo v ¢ervnu 1956 rozhodnuto,
7e se zakoupi deset téchto motorl a stejné mnoZstvi mensich
motor( Derwent 5. Soucasné byla zaloZena nova konstrukéni
kancelar OKB-117, kterd méla pracovat na vyvoji proudovych
motord.

V prosinci 1946 odcestovala sovétska delegace do Velké Brita-
nie, aby jednala o nékupu. Britové sice souhlasili s prodejem
omezeného poctu motord, ale zdrahali se poskytnout informa-
ce o technologii vyroby jednotlivych soucésti a sloZenf slitin,
z nichZ byly vyrobeny. Clenové sovétské delegace proto béhem
navstévy tovarny ukradli lopatku turbiny pro pozdéjsi analyzu.
Nakonec vsak zéastupci Spojeného kréalovstvi souhlasili s do-
davkou 30 motord Derwent 5 a 25 motort Nene I. Prvni z nich
dorazil do SSSR 21. brezna 1947 a cely kontrakt byl dokoncen
v ¢ervnu téhoz roku. Poslednich pét motort Nene bylo nakonec
dodano ve vykonnéjsi verzi Nene Il. A protoze sovétské letec-
tvo na nové proudové motory velmi spéchalo, bylo v Gnoru 1947
rozhodnuto o jejich okamzité vyrobé bez vyjednavani o licenci.
Nene | tak byl zaveden pod oznacenim RD-45 do vyroby v mo-
skevském zavodé ¢. 45. Prvni motor byl vyroben koncem ledna
1948. Kratce poté byly zahajeny prace na sovétském protéjsku
motoru Nene Il a vysledny motor dostal oznaceni RD-45F. Poté,
co proSel v prosinci 1948 vojskovymi zkouskami, byl v zdvodé
¢. 45 zaveden do vyroby.

Vznika postrach nepratel

Oficialni specifikace pro reaktivni stihaci letoun druhé gene-
race, ktery se mél stat standardnim typem VVS na nékolik né-
sledujicich let, byla vydéna 11. brezna 1947. Pozadovala rychlost
1050 km/h ve vysce 5000 m a vytrvalost nejméné jednu hodinu.
Nova konstrukce méla plnit Ukoly za dennich a normalnich po-
vétrnostnich podminek s omezenou schopnosti operovat i za
ztizenych povétrnostnich podminek. Navic byla pozadovéna
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snadnd vyroba a Gdrzba spolu s letovymi vlastnostmi vhodnymi
pro prumérné piloty. PoZadované rychlosti mélo byt dosaze-
no diky Sipovitému kridlu, jehoz konstrukce se do znacné miry
opirala o predchozi némecké vyzkumy.

Konkurenti prototypu 1-310 kanceldre MiG byli dva, La-168,
rovnéz s Sipovym kridlem, a Jak-23 s pfimym kridlem a men-
$im motorem RD-500 o vykonu 15,6 kN statického tahu (vyvoj
Derwentu 5).

1-310 vzlétl poprvé 30. prosince 1947 a béhem zkouSek usku-
tecnil celkem 38 letl. Druhy prototyp 1-310, oznaceny S-2, se
lisil instalaci motoru Nene Il. S-2 poprvé vzlétl 5. dubna 1948 a
béhem zkouSek uskutecnil celkem 13 zkusebnich letd. Vykony
byly velmi slibné, konstrukce nabizela i snadnou Gdrzbu. Diky
tomu byl 1-310 pénl Mikojana a Gurjevice prohldsen za vitéze
a 10. kvétna 1948 byly zahajeny statni zkousky. Jesté pred nimi
bylo rozhodnuto o zahajeni sériové vyroby a typovém oznace-
ni MiG-15. V kédovém systému NATO dostal letoun nazev ,Fa-
got". Vyzbroj odpovidala hlavnimu zamys$lenému ukolu, kterym
mél byt boj s nepratelskymi bombardéry. Tvoril ji jeden 37mm
kandn N-37 a dva 23mm kandny NS-23KM. Na dva podvésy
bylo mozno pripevnit dvé 250kg bomby, nebo pridavné palivové
nadrze o objemu 300 L.

Letem svétem

Vyroba nového reaktivniho stihaciho letounu byla svérena Kuj-
bySevskému zévodu €. 1. Protoze po ném byla mimoradné vyso-
ké poptavka, byl v letech 1949 az 1951 postupné zaveden do vy-
roby deviti zadvodu v Sesti verzich. Kromé zakladnich frontovych
stihadek MiG-15 a MiG-15bis byly vyvinuty stihaci MiG-15Pbis,
takticky prizkumny MiG-15Rbis a doprovodny MiG-15Sbis. Pro
vycvikové Ucely byl zaveden také MiG-15UTI (kédové oznaceni
NATO ,Midget*). V Ceskoslovensku prosla Fada letoun(i MiG-15
a MiG-15bis Upravou na stihaci bombardovaci verze MiG-155B
a MiG-15hisSB se Ctyrmi zbranovymi zavésniky pod kridlem.
MiG-15 se rozs$iril témér po celém svété a zaznamenal znacné
Uspéchy béhem korejské valky, kdy - zpoCatku tajné pilotovan
sovétskymi piloty - zplsobil znacné ztraty americkym bom-
bardérim. Americky Lockheed Thunderjet se MiGu-15 nemohl
rovnat, situaci vyrovnaly az pozdéji letouny North American
Sabre. MiGy-15 se Ucastnily také Suezské krize a mnoha lokal-
nich konfliktl v Asii, Africe &i Karibiku a slouZily u nékterych
leteckych sil jesté dlouho do 70. let jako bitevni letouny nebo
jako stihacky uréené k zachyceni pomalych cil(. Udajné je stéle
pouzivéa severokorejské letectvo. Vyroba MiGu-15 v SSSR dala
11000 kust, dalsich 7000 bylo postaveno v licenci, predevsim v
Ceskoslovensku a Polsku.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION * EE

= Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

N Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. Pfi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poZiti drobnych dild.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * gk
GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS GSi Creos (GUNZE) MISSION MODELS
AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS AQUEOUS Mr.COLOR PAINTS
BLUE YELLOW |
FLAT BLACK Cc62 MMP-001] | FLAT WHITE \
FLAT RED Mr.METAL COLOR METALLICS
H26 C66 BRIGHT GREEN MMM-001 | DARK IRON |
TIRE BLACK ALUMINIUM |
GRAY Mr.COLOR SUPER METALLIC METALLICS
WHITE SUPER FINE SILVER 2
BLUE SUPER STAINLESS 2
MMP-003] | RED MMC-001 | SUPER CHROME SILVER 2
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A MiG-15, vc. 141303, 3. slp, Brno-Turany, cca 1958

Jeden z nejpestieji zbarvenych ¢eskoslovenskych MiGu-15 Létal v této podobé po urcity ¢as v roli cilového letounu pro protiletadlové
délostrelectvo. Do vyzbroje CSLA byl tento stroj zafazen 4. listopadu 1954, nejpozdéji od listopadu 1955 byl pfidélen k 1. letce 3. slp v Brné
a nesl oznaceni FZ-11, které bylo v inoru 1957 zménéno na FZ-17. Jes$té toho roku, pravdépodobné v ¢ervnu, nebo v ¢ervenci bylo oznaceni
zménéno v souladu s novym systémem pouzivajicim posledni ¢tyréisli vyrobniho Cisla stroje na 1303. K opatreni letounu opticky vyraznym
zbarvenim doslo pravdépodobné v pribéhu roku 1958. Modra barva ¢tvercu je pravdépodobnd, ale neni potvrzena. Kdy presné bylo toto
zbarveni odstranéno, se nevi. Letoun byl pozdéji prestavén na verzi MiG-15bisSB a létal u 18. sbolp. Byl zni¢en pfi tragické srazce tfi stroju
této jednotky 17. Gnora 1964 nad Sezemicemi. Ve strojich 1554 a 0526 zahynuli mjr. Jan Jefabek a npor. Jaroslav Pikal, z 1303
se katapultoval a se zranénim vyvazl kpt. Jurecka.
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B MiG-15, 0615334, maj. V. I. Koljadin, 28 GIAP, 151 GIAD, 64 IAK, Mukden, Cina, prosinec 1950

Viktor Ivanovi¢ Koljadin bojoval ve 2. svét. valce od cervna 1941 nejprve jako pilot 289. bitevniho pluku, poté 597. noc¢niho lehkého
bombardovaciho pluku, kde létal s Po-2. Zde bojoval az do roku 1943, kdy byl povySen na poruéika a preskolen na stihace. V ervnu 1944
nastoupil k 68. gardovému stihacimu pluku (GIAP), u kterého setrval do konce valky a pfipsal si 15 sestrell. Dne 29. ¢ervna 1945 mu byl
udélen titul Hrdina Sovétského svazu. Po vélce pokracoval ve sluzbé u 28. GIAP, nejprve jako zastupce velitele a poté jako velitel. S touto
jednotkou se také po vypuknuti valky v Koreji premistil do Ciny. V Mukdenu se 151. gardova stihaci divize (GIAD) usadila na dvou mistnich
letiStich Anshan a Liaoyang. Koljadin i v Koreji pokracoval v (spésné draze stihace a stal se v pofadi druhym esem celého 64. stihaciho
leteckého kFidla. V obdobi od listopadu 1950 do konce brezna 1951 uskutecnil asi 40 vzletl, zdéastnil se dvou desitek vzdusnych boju
a sestrelil Sest nepratelskych letadel. Pozdéji byl jmenovan zastupcem velitele 4. armady protivzdusné obrany a v roce 1973 odesel
v hodnosti generdlmajora do zalohy. Zemfrel é. listopadu 2008 v Sevastopolu.
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C MiG-15, EP-01, pplk. Jozef Kukel, 1. stihaci letecka divize, Hradec Kralové, Ruzyné 4. zari 1955

Se strojem EP-01 létal vedouci péti¢lenné akrobatické skupiny 1. stihaci letecké divize podplukovnik Jozef Kukel, ktery se stal pozdéji
velitelem 10. letecké armady. Stal se poslednim generalem naSeho letectva s bojovymi zkuSenostmi z 2. sv. valky. Béhem ni slouzil rodak
z Banskej Hodruse v Fadach letectva Slovenského Statu, po vypuknuti SNP se vak zapoijil jako pilot $5-328 do bojovych operaci v fadach
kombinované letky na letisti Tri Duby. Poté se po pFesunu na osvobozené polské Uzemi pfihlasil k 1. ¢s. armadnimu sboru a bojoval
vFadach 1. ¢s. smisené letecké divize. Nejprve u 2. ¢s. stihaciho leteckého pluku a poté u 3. ¢s. bitevniho leteckého pluku, se kterym se také
Géastnil bojovych operaci na Ostravsku. Po vpadu vojsk Varsavské smlouvy do CSSR v roce 1968 byl pro své postoje zbaven veleni 10. let.
armady, na konci roku pak utrpél pfi autonehodé tézké zranéni, po kterém zUstal na invalidnim voziku. V 80. letech byl plné rehabilitovan,
zemrel 16. 6. 1994 v Hradci Kralové. Letouny jeho akrobatické skupiny byly pro zvySeni efektu vystoupeni, které skupina predvedla
na leteckém dnu v zaFi 1955 na letisti v Ruzyni, opatfeny ¢ervenym natérem smytelnou barvou na hornich plochach. Pod barvou vyrazné
prosvitalo oznaceni letounu a ,chodni¢ky* na kridle. Zajimavosti je v pfipadé EP-01také starsi typ vysostnych znak{ na smérovce o vétsim
priméru. Oznaceni EP pfisluSelo velitelskému roji 1. lsd.
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D MiG-15, s/n 231611, Vzdusné sily Rumunska, pozdni 50. léta

sve

Tento letoun byl vyroben v Ceskoslovensku a rumunskému letectvu byl predan 23. zaFi 1953. Rumunské Fortele Aeriene Romane nejprve
odebralo 58 letoun( v roce 1952 piimo ze Sovétského svazu, poté zapocaly dodavky z Ceskoslovenska, které probihaly v letech 1952

az 1954. Celkem odebralo Rumunsko 204 kusu licenéné vyrobenych MiGG-15. Zobrazeny letoun byl jednim z téch, které v rdmci nataceni
filmu obdrzely modry blesk na trupu.
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MiG-15 STENCILING POSITIONS
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STENCILING POSITIONS

MiG-15

Czech stencils
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STENCILING POSITIONS




MiG-15

STENCILING POSITIONS

Russian stencils
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Eduard goodies for MiG-15 1/72

72574 MiG-15 landing flaps (PE-Set) 72 574 MiG-15 landing ilaps - eduard
72575 MiG-15/MiG-15bis exterior (PE-Set) N 4 A %ﬁﬂ
672007 MiG-15 wheels (Brassin) el e &Ifl -
672008 MiG-15 ejection seat (Brassin) b [l =
672021 MiG-15 airbrakes (Brassin)

D72007 MiG-15 / MiG-15bis stencils (Decal Set)
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