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Supermarine Spitfire je natolik ikonickym letounem, Ze jej dokaze rozpoznat témér kazdy.
Tento stihac¢ se po nebi prohanél v aktivni sluzbé dlouhych 13 let v mnoha verzich. Svou
kariéru zahajoval na sklonku vlady dvouplosniku a konéil ji aZz s nastupem proudové éry.

Na zacatku tricatych let minulého stoleti se RAF rozhlizela po nastupci
starnoucich dvouplodnych stihacich letound jako byl Hawker Fury. Po-
treba vyrazné rychlejsich stihac byla evidentni mimo jiné i vzhledem
k vykontm rychlych jednoplosnych zavodnich hydropldnd, které dosa-
hovaly bézné dvojndsobku maximalni rychlosti standardniho stihace
RAF. Jednim z nejispésnéjsich konstruktért rychlych hydropland byl
Reginald J. Mitchell, jehoZ Supermarine S.6B ustanovil 20. zar{ 1931 své-
tovy rychlostni rekord vykonem 655 km/h. Britské ministerstvo letectvi
tedy pod dojmem takového vykonu vydalo v Fijnu téhoz roku specifika-
ci F.7/30, kterad vyhlasovala soutéz na novy stihaci letoun s maximal-
ni rychlosti alespon 400 km/h. Navzdory tomuto poZadavku pripravilo
sedm z osmi uchazecd do soutéZe dvouplodniky, jedinou vyjimkou byl
Supermarine Typ 224 Reginalda Mitchella. Bohuzel se ukazalo, Ze jeho
vytvor neni dostatecné rychly a také stoupavost byla zklamanim. RAF si
proto vybrala dvouplosny Gloster Gladiator.

Mitchella to od dal$i prace neodradilo. Pfipravil zcela novy stroj s novym
motorem Rolls-Royce PV12, budoucim Merlinem. Ministerstvo letectvi
projevilo o navrhovany Typ 300 zajem a 28. prosince 1934 vydalo spe-
cifikaci F.37/34, kterd umoznila stavbu prototypu vyzbrojeného Ctverici
kulometl. Nasledné Mitchell obdrzel specifikaci F.10/35, kterd ménila
zadani na instalaci osmi kulomett. Tuto zménu bylo moZno provést pou-
ze za cenu zmenseni objemu palivovych nadrzi na 300 L. Toto rozhodnuti
mélo za nasledek maly dolet, problém, ktery provézel Spitfiry po dlouha
léta. Supermarine Typ 300 letél poprvé 5. biezna 1936 a po Uspésnych
zkou$kach byla v Eervnu 1936 objednéna prvni série 310 Spitfird.

Pozadu s vyvojem

Vyvoj Spitfiru byl pribé&znym procesem a zahrnoval cetné zmény. Po
prvnich verzich Mk.I a Mk.Il dospél vyvoj do bodu, kdy bylo tFeba uci-
nit zasadnéjsi krok. Vysledkem byl MKV, ktery vSak byl ve skute¢nosti
Mk.I pohanénym vykonnéjsim motorem rady Merlin 45. Spitfire MkV se
objevil ve sluzbé na pocatku roku 1941 a pomohl RAF reagovat na vyvoj
némeckych Bf 109. V zari 1941 se vSak na obloze objevil dosud nezndmy
némecky stihaci letoun s hvézdicovym motorem. Byl to novy Fw 190,
ktery prekondval vSechny britské stihacky véetné Spitfiru MkV. Ztraty
RAF nad zapadni Evropou rychle rostly a krize byla natolik vazna, ze
RAF béhem listopadu 1941 ukoncila vétsinu dennich operaci nad pev-
ninskou Evropou. Dalsi pokus o obnoveni tohoto typu bojovych letd byl
ucinén v breznu 1942, ztraty vak zlstaly nepfijatelné vysoké a RAF bylo
nucena ofenzivni operace opét zastavit. To vie bylo zplsobeno nadvla-
dou letound Focke-Wulf Fw 190A.

Prvni odpovédi RAF na novou situaci byl novy Spitfire MkVIII, ale kon-
strukéni zmény byly natolik vyrazné, Ze nebylo mozné rozbéhnout v do-
statecné kratké dobé sériovou vyrobu. V ¢ervnu 1942 pak némecky pilot
omylem pristal na britském letisti a poskytl tak RAF zcela neporuseny
Fw 190A. Srovnavaci zkousky mezi timto strojem a Spitfirem MKV byly
zahéajeny téméF okamyzité a potvrdily to, co uZ piloti Spitfirl védéli: San-
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ce Spitfiru MkV preZit stfetnuti s Fw 190 byla pomérné mald. Hledal se
tedy zpUsob, jak co nejrychleji ziskat vykonny stroj schopny vzdorovat
Fw 190A. Redeni bylo nalezeno ve spojeni dvoustupriového prepliova-
ného motoru Merlin 61 s trupem Spitfiru Mk.Vc.

Spasitel

Pro prestavbu byly vybrany dva letouny MkVc, AB196 a AB197, jejichZ
trup byl zesilen upravenymi podélniky, aby pojmul vykonnéjsi a tézsi
motor. Prvni exemplar byl dokoncen 26. Gnora a druhy 27. biezna 1942.
Letové zkousky byly (spésné a témér okamzité byla vydana objednavka
na sériovou vyrobu. Ta byla zahajena v ¢ervnu 1942 a prvni Spitfiry Mk.IX
se dostaly k 64. peruti v Cervenci. Vykony se ve srovnani s MkV vyrazné
zlepsily. Maximalni rychlost 658 km/h ve vySce 8530 m byla o 64,4 km/h
vySSi a dostup se zvysil z 11033 m na 13 106 m.

S MK.IX ziskalo RAF konecné stihaci letoun schopny Celit Fw 190A. Byly
vyrobeny tri hlavni varianty. Verze F MK.IX byla pohanéna motorem
Merlin 61 a na pocétku roku 1943 byla jedinou verzi na montazni lince.
Dalsi verzi byl LF Mk.IX pohanény Merlinem 66. Tento motor byl navrzen
tak, aby poskytoval nejvic vykonu v malych vyskach. Treti verzi, vyrabé-
nou spolecné s LF, byla vySkova verze HF Mk.IX s motorem Merlin 70.
Vétsina vyrobenych Mk.IX méla kfidlo typu C, ve kterém mohly byt
instalovany ctyri 20mm kandny, nebo dva 20mm kandny a ¢tyri kulo-
mety réze 7,7 mm. Od roku 1944 se pak vyrabélo zesilené kridlo typu E,
u kterého byly ctyri vnéjsi kulomety raze 7,7 mm nahrazeny dvéma téz-
kymi kulomety réZe 12,7 mm instalovanymi v kanonové Sachté na pozici
uréené plvodné pro vnéjsi kanony. Pod kazdé kridlo byly montovany
zévésniky pro bomby o hmotnosti 113 kg (250 Lb). Mk.IX se stal druhou
nejpocetnéjsi verzi Spitfiru s celkem 5653 vyrobenymi exemplari a za-
¢al nahrazovat MKV u jednotek od Cervna 1942. S témito stroji se vrétily
také ofenzivni operace nad okupovanou Evropou.

Spitfiry Mk.IX slouzily u RAF aZ do konce valky. V povalecném obdobi je
pouzivala i Fada jinych zemi, napriklad Ceskoslovenské, norské, dan-
ské a kanadské letectvo. A Spitfiry Mk.IX se navic jesté jednou ocitly
v boji, protoze Ceskoslovensko prodalo v roce 1948 své letouny lzraeli.
Ty vytvorily pater nové vznikajiciho izraelského letectva a pomohly mu
v prvni fazi valky s arabskymi protivniky.

Tato stavebnice: Spitfire Mk.IXc

Konstrukce Mk.IX se béhem vyroby vyvijela v nékolika oblastech. Pro-
toze ,univerzalni“ kridlo typu C bylo urc¢eno pro montaz az ¢ty 20mm
kanond, byly plvodné zachovény velké ,boule, kryjici tyto rozmérné
zbrané. Vyzbroj étyr kanonl se véak ukézala jako pomérné tézka a po-
uzivaly se bézné jenom dvé tyto zbrané. Proto byly v pozdnich sériich
,boule" na kridle zGzeny. Kryly pouze jednu zbran montovanou ve vnitr-
ni poloze kanonové Sachty, zatimco kulomet se vesel do profilu kridla.
Motor Merlin 61 byl pocatkem roku 1943 nahrazen jednotkou Merlin 63,
¢imz vykony Mk.IXc déle vzrostly.
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ATTENTION * UPOZORNENI * ACHTUNG * ATTENTION *

N> Carefully read instruction sheet before assembling. When you use glue or paint, do not use near open flame and use in well ventilated room. Keep out of reach of small children.

Z1INS Children must not be allowed to suck any part, or pull vinyl bag over the head.

i Pred zapocetim stavby si peclivé prostudujte stavebni navod. PFi pouzivani barev a lepidel pracujte v dobre vétrané mistnosti. Lepidla ani barvy nepouzivejte v blizkosti otevieného
ohné. Model neni uréen malym détem, mohlo by dojit k poziti drobnych dilt.
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COLOURS * BARVY * FARBEN * PEINTURE * 2
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A MK244, W/Cdr Jan Cerméak, No. 312 (Czechoslovak) Squadron, No. 134 Wing, RAF Appledram,

Velka Britanie, cerven 1944

Byvaly velitel No. 312 Squadron W/Cdr Jan Cermék byl v dobé invaze do Normandie pozemnim a administrativnim velitelem No. 134 Wing, presto
do nékolika akci jednotku sdm vedl. Jednou z nich byla rutinni hlidka &s. stihadl nad pldzi Sword, kterd se proménila ve velkou leteckou bitvu.
Cesi rozprasili formaci tuctu Focke-Wulf& Fw 190A, ktera méla za Gkol bombardovat plaz preplnénou spojeneckymi vojaky a technikou. Vysledkem byly
tfi znicené a pét poskozenych stodevadesatek bez vlastnich ztrat. W/Cdr Cermak si v tomto boji pfipsal jeden zni¢eny a jeden poskozeny Fw 190. Spitfire
s/n MK244, ktery pri této akci pilotoval, byl osobnim letounem F/0 Jaroslava Sodka, ktery s nim pravidelné operaéné létal od Gnora do ervna 1944.
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B MK144, S/Ldr Alan G. Page, No. 132 Squadron, RAF Ford, United Kingdom, February-May 1944

During the Battle of Britain Alan Geoffrey Page was shot down and suffered serious burns. Following two plus years he spent in the hospital recovering.
He undertook the plastic surgery in Queen Victoria's Hospital in East Gringstead and became the founding member of the Guinea Pig Club. Ultimately,
he managed to return to the active duty and became one of the most successful British fighter pilots. During the spring months of 1944, as the commander
of No. 132 Squadron he flew the depicted Spitfire on the offensive bombing and fighter sweeps preceding the invasion. On April 29, on one such mission,
over the Deelen airfield in the Netherlands he managed to shoot down a Bf 110G-4 flown by the elite night fighter ace Maj. Hans-Joachim Jabs.
On July 7 Page was promoted to command the elite No. 125 Wing. In the end of September, shortly after the conversion to the new powerful Spitfires
Mk.XVI, Page’s Spitfire was damaged by flak over Arnhem suburbs, and he crash landed. He wounded his face on the gunsight and suffered some other
injuries. He was transported by air back to United Kingdom and again admitted to the Queen Victoria’s Hospital in East Grinstead. After the war he became
an active member of the Battle of Britain Association of the Fighter Pilots and was a moving force behind the creation of the Battle of Britain Memorial
which was erected on the cliffs between Dover and Folkestone in 1993. During his wartime career Alan Geoffrey Page shot down 15 enemy aircraft and
damaged three of them. His autobiography The Guinea Pig Story was published in 1981.
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C MK832, S/Ldr Robert K. Hayward, No. 411 squadron, B.4 Beny-sur-Mer Airfield, France,

July-August 1944

Robert Kitchener “Bob” Hayward comes from the pool of the former RCAF flight instructors who served with No. 126 Wing. He was born on November 12,
1915, in St. John's, Newfoundland. After he completed his pilot training, he served at the main training base CFB Trenton. From February 1941 to October
1942, he flew as an instructor at No. 25 FTS. In March 1943 Hayward stated to fly combat missions with No. 401 Squadron where in the coming months
he scored three aerial kills. In May 1944, after the rest, he was again attached to the No. 411 Squadron as a flight leader. On August 5, 1944, he was promoted
to the squadron commander and until the end of September 1944 he claimed another three confirmed kills and four enemy aircraft damaged. After
he finished his tour of duty he returned to Canada and until March 1945 he again flew as an instructor with No. 25 FTS. From May to September 1945,
he briefly served at No. 16 FTS in Hagersville and in November 1945 he retired to the civilian life.
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D Lt. Robert J. Connors, 309" FS, 31" FG, 12" AF, Castel Volturno, Italy, February-March 1944

Lt. Robert Connors’ Spitfire carried on the portside of the fuselage the artwork depicting the Porky Pig character which referred to his nickname “Porky”.
After its arrival in Britain in June 1943 the 309" FS was re-equipped with Spitfires Mk.V and flew them in Europe, North Africa, Sicily and Italy. In April
1943 the unit received its first Spitfires Mk.IX often flown as the upper cover for the older Spitfires Mk.V. In March 1944 the 309" FS traded their Spitfires
for Mustangs possessing much longer range and therefore able to escort the USAAF bombers as far as the Southern Germany.
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Spitfire Mk.IXc STENCILING POSITIONS
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